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Fur Multimaterial-Bauteile

% : | Nachhaltige Entscheidungen

Im Bestreben der Automobil-OEMs zur Reduzierung des dkologischen Fultabdrucks ihrer Produkte und Prozesse spielen
Elektrifizierung und Leichtbau in der Fahrzeugentwicklung eine entscheidende Rolle. Nur so lassen sich die CO,-Ziele und
Emissionsgesetze einhalten. Ein leichtes Fahrzeug verursacht weniger CO,-Emissionen, hat mit einer Tankfiillung bzw.

Ladung eine héhere Reichweite und erlaubt es, von der Masse abhangige Subsysteme kleiner auszufiihren.

Cold-formed Steels
(Mild to very HSS)

Hot-formed Steel
SS)
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Jedes Material, das im Karosserie- und Fahrwerksbau verwendet wird, hat ganz
bestimmte Vor- und Nachteile. Die Optimierung von Gewicht, Kosten und Performanz
bringt im  Karosserierohbau zunehmend die Nutzung von Aluminium  und
Verbundwerkstoffen, zusammen mit hochfesten Stéhlen mit sich. In Abhdngigkeit der fiir
das jeweilige Fahrzeug bzw. die jeweilige Plattform getroffenen Abwégungen zwischen
Gewicht, Performanz und Kosten kann der Einsatz von Leichtbaumaterialien variieren. In
Anwendungen, bei denen Kosten, erzielbare Vorteile und Gewicht in einem besonders
glinstigen Verhéltnis stehen, ersetzen OEMs Stahl als Erstes durch andere Materialien.

Der ERWin®-Multimaterial-Schweileinsatz ist mit vorhandenen Schweiausriistungen fiir den Karosseriebau UND mit allen Multimaterial-
Kombinationen kompatibel. Dadurch wird der Einsatz verschiedenster Anteile an Leichtbau-Materialien

im Karosserierohbau bei gleichzeitiger Produktion auf derselben FertigungsstraBe und ohne zusatzliche Investitionen

maglich - von vollstandig aus Stahl gebauten bis hin zu modernen Multimaterial-Karosserien. /

Die Einfachheit, Vielseitigkeit und Kosteneffizienz des ERWin®-Einsatzes erlaubt es OEMs Leichtbau weiter voranzutreiben und so den
Wandel zu einem CO,-neutralen Transportwesen zu beschleunigen..

® 1) Funktionalisierung 2) SchweiRbaugruppe Materialkombinationen:
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Y= Die Leichtbau-Komponente wird mit ERWin® durchein  Die Leichtbau-Komponente wird im Karosseriebau Alle Materialkombinationen sind méglich.

(] nachtragliches Crimpverfahren ohne Vorbohren (oben) ~ mit dem Stahlbauteil verschweillt. Hierfir werden  Eine doppelte oder dreifache Dicke (2 Stahlbleche) sowie
(7] oder direkt im Werkzeug bzw. in der Form vorbestiickt. ~ Standard-Schweiausriistungen verwendet. der Zugang von nur einer Seite stellen kein Hindernis dar.

Vortel |e der ERW|n® Losung v Keine. Mikrorisse Peim Vclerbin({en von Druckguss-

Aluminium-bauteilen: keine Warmebehandlung von
v' Funktionalisierung im Prozess oder wahrend der Bearbeitungszeit Bauteilen erforderlich + Positionierung in der Nahe von

Kompatibel mit Standard-Karosseriebau-Ausriistungen Teilekanten moglich
Gleiche Montagetaktzeit wie Punktschweifen Patentierte Form fiir den thermischen Schutz des

Festigkeit & Wiederholgenauigkeit vergleichbar mit Leichtbau-Materials, den Ausgleich von Wandstarken-
dem PunktschweiRen von Stahlbauteilen Toleranzen und fiir wiederholgenaue Schweifverbindungen

Eine Verbindungsldsung fiir alle Multimaterial-Bauteile Reparatur oder Zerlegung am Ende der Lebensdauer

‘I'!Tl"E Link: http.//videoerwin.gaming-
.|: I a  engineering.com/de.php
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Fiir weitere \ i ' . . .
Informationen WWWw.gaming-engineering.com
Sie mochten mehr tiber ERWin® erfahren? ( . ‘ ‘ .
Kontaktieren Sie uns unter contact@gaming-engineering.com, um mit der Multimaterial-  Verbindungstechnologie fiir - Verbindungstechnologie fiir Verbindungstechnologie Verbindungstechnologie
Evaluierung von ERWin® fiir Ihre Multi-Material-Anwendungen zu beginnen. Bauteile Aluminium-Druckguss Verbundwerkstoffe fiir Kunststoffe fiir Bleche

Innovative Verbindungslésungen fiir die effiziente & nachhaltige Konstruktion
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